20 1. Ogélne zasady trasowania drég

Jako krzywe przejsciowe nalezy przy tym rozumieé elementy krzywoliniowe,
umozliwiajace stopniowy wzrost krzywizny od zera w punkcie poczatkowym do
okreslonej wartosci maksymalnej w punkcie koncowym. Stosowanie krzywych
przejsciowych w trasowaniu drog jest uzasadnione potrzeba stopniowego wprowa-
dzenia sity dosrodkowej, dziatajacej na pojazd poruszajacy si¢ po tuku (zostanie
to objasnione w rozdziale 2), jak tez potrzeba uzyskania optycznej ptynnosci trasy.
Oprocz tukéw kotowych i krzywych przejsciowych, do ksztattowania osi drogi
w planie moga by¢ uzywane rowniez inne krzywe [Kukietka i Szydto, 1986;
Weise i in., 1997]. Wymienione wyzej elementy geometryczne mogg by¢ stosowane
w roznych kombinacjach wzajemnych potaczen.

Alternatywg dla tradycyjnego podej$cia do okreslania przebiegu osi drogi
w planie jest tzw. trasowanie polinomialne, zaproponowane po raz pierwsze
w pracy [Calogero, 1969]. W tym przypadku o$ drogi jest catkowicie krzywolinio-
wa, a do jej ksztaltowania uzywa si¢ wielomianowych funkcji sklejanych (tzw.
splajnéw). Panuje opinia, ze catkowicie krzywoliniowy przebieg umozliwia uzyska-
nie lepszego dopasowania trasy do réznego rodzaju ograniczen terenowych. Uwaza
si¢ tez, ze taka trasa jest mniej monotonna i przyczynia si¢ do zwigkszenia bezpie-
czenstwa ruchu, gdyz sprzyja utrzymaniu koncentracji kierowcéw na wysokim
poziomie. Warto nadmieni¢, ze mozliwos¢ trasowania polinomialnego znalazta
odbicie we wiloskich normach dotyczacych projektowania drég [MIT, 2001], ktére
zezwalajg na stosowanie krzywych wielomianowych do trasowania drogi.

Podstawowymi elementami niwelety sg z reguty odcinki proste oraz tuki pio-
nowe, wsrod ktorych wyroznia sie tuki wypukte oraz tuki wkleste, bedace z regu-
ty tukami parabolicznymi. Do projektowania tukdéw pionowych moga by¢ tez
uzywane rozne krzywe o ptynnej zmianie krzywizny [Kukietka i Szydlo, 1986].
Luki pionowe sa niezbedne do uzyskania plynnego przebiegu niwelety i stuza
do wyokraglania zataman niwelety migdzy dwoma kolejnymi odcinkami prosto-
liniowymi. Podobnie jak w przypadku trasy w planie, alternatywa dla niwelety
ztozonej z poligonu stycznych i pionowych tukéw wyokraglajacych moze by¢ niwe-
leta catkowicie krzywoliniowa, utworzona przez wielomianowe krzywe sklejane.
Rowniez w tym przypadku prekursorskie propozycje dotyczace takiego podejscia
do trasowania zostaty przedstawione w pracy [Calogero, 1969].

1.1. Uktady geometryczne stosowane w trasowaniu drég

Jak wspomniano wczesniej, trasa drogowa stanowi strukture przestrzenna, ktorej
ostateczna forma wynika z natozenia na siebie trzech sktadowych: poziomego
przebiegu osi trasy, niwelety oraz przekrojow poprzecznych.

Generalnie opracowanie dowolnego projektu drogowego odbywa si¢ w kilku
etapach. Wraz z kazdym etapem wizja trasy drogowej staje si¢ coraz bardziej



