1. Ogélne zasady trasowania drég 19

determinuje mozliwosci uzyskania okreslonego przebiegu trasy drogowej w planie
sytuacyjnym.

W tradycyjnym podejsciu o$ drogi w planie sktada si¢ z odcinkdéw prostych
i elementéw krzywoliniowych. Odcinki proste stanowia najkrotsze potaczenie
dwoch dowolnych punktow, jednak w praktyce muszg byé¢ stosowane tacznie z ele-
mentami krzywoliniowymi, gdyz tylko w ten sposéb mozna uzyska¢ odpowiednie
dopasowanie trasy do ograniczen terenowych w przypadku obszarow intensywnie
zurbanizowanych lub uprzemystowionych (rys. 1.4), jak tez ograniczen w postaci
bardzo urozmaiconej rzezby terenu.

Potencjalnie trasa prostoliniowa wchodzi w gre jedynie w terenie réowninnym,
przy jednoczesnym braku wspomnianych ograniczen, jednak taki przebieg trasy
ma szereg wad, gdyz jest niecickawy pod wzgledem estetycznym, monotonny
1 meczacy, jak tez zachgcajacy kierowcow do jazdy z nadmierng prgdkoscia
[Styputkowski, 1984].

Rys. 1.4. Przebieg trasy drogowej w warunkach ograniczen terenowych
(zrodto: www.dlr.de)

Z tego powodu w trasowaniu drog niezbedne jest stosowanie elementow krzy-
woliniowych. Najbardziej rozpowszechnionym elementem krzywoliniowym jest tuk
kotowy, ktory stuzy do zaokraglenia zatamania trasy miedzy dwoma przecinajacy-
mi si¢ kierunkami prostoliniowymi. W przypadku mniejszych promieni tukéw lub
w celu ztagodzenia przejscia z prostej w tuk kolowy, co jest istotne w przypadku
duzych predkosci ruchu pojazddw, stosowanie jedynie prostych i tukéw kotowych
moze by¢ niewystarczajace. Dlatego trzecim, powszechnie uzywanym elementem
geometrycznym w trasowaniu drog sa tzw. krzywe przejSciowe.



