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Witagni, w garasa

Radosci, jakg dawat ,,dtugi galop po rozleglym sciernisku”, nie mozna by-
fo jednak porownac z emocjami, ktore zapewniata przejazdzka automobilem.
Do Polski pojedyncze egzemplarze niemieckich samochodéw Benz oraz francu-
skich Peugeot i De Dion Bouton trafily najprawdopodobniej juz w 1896 roku.
W Warszawie sprzedawat je Stanistaw Grodzki, prowadzacy firme z maszynami
rolniczymi i nasionami. Pierwszym nabywca tego ekscentrycznego wynalazku,
wiasnie francuskiej marki De Dion Bouton, zostat hrabia Karol Roger Raczyn-
ski, whasciciel dobrze prosperujacych dobr Ztoty Potok koto Czestochowy.

W tych pionierskich latach motoryzacji arystokracja stanowita znaczna
grupe wsrod kupujacych auta — byly niezwykle drogie, za$ stan drog publicz-
nych stawial jeszcze pod znakiem zapytania ich praktyczne wykorzystanie.
By zdecydowac si¢ na zakup automobilu, trzeba byto by¢ cztowiekiem bardzo
zamoznym i odznaczac¢ sie prawdziwie szlacheckg fantazja. Jeszcze w wydanym

w 1902 roku trzynastym tomie encyklopedii Orgelbranda, autor hasta ,,samochod”

Wojciech Kossak w towarzystwie hrabiego Stanistawa Wodzickiego (w kapeluszu),
dziedziniec xramku Krasickich w Lesku, lata 1918—1931
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pisat ze sceptycyzmem: ,Budowa ich w znacznej mierze zalezy od udoskona-
lenia drog, sa bowiem ciezsze od zwykltych wozow, a nadto wymaga sie od nich
wiekszej szybkosci, bardziej tez anizeli zwykte wozy niszczg drogl. Zagrazaja
tez wickszem niebezpieczenstwem, S. bowiem pedzi niepowstrzymany, dokad
jest kierowany, gdy kon sam niejako udzial w kierowaniu bierze 1 zatrzymuje
sie instynktownie wobec napotykanych przeszkod”.

W 1903 roku hrabia Karol Roger Raczynski wzigt udziat w rajdzie samo-
chodowym dookota Belgii, a w 1907 roku wszedt do zarzadu Towarzystwa
Automobilistow Krolestwa Polskiego utworzonego na nieformalnym zebra-
niu w warszawskim hotelu Bristol. Na prezesa towarzystwa wybrano
- ze wzgledu na jego dobre stosunki z rosyjskim gubernatorem — ksiecia
Wiadystawa Druckiego-Lubeckiego. Inny przedstawiciel arystokracji,

hrabia Dominik Potocki stanat za$ na czele powstatego w 1908 roku i dzia-

tajacego w Krakowie 1 we Lwowie Galicyjskiego Klubu Automobilowego.

Rajd Monte Carlo, przejazd przex Warszawe. Zaloga samochodu marki Packard, nalezgcego
do hrabiego Jerzego Lubieniskiego. W pierwszym rzedzie pierwszy z prawej — Aleksander Mazurek; 261
trzeci 1 prawej — hrabia Jerzy Lubieriski; czwarty z prawej — Witold Rychter, 1935 rok
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Oba towarzystwa od poczatku swojej dziatalnosci propagowaty rozwoj
turystyki automobilowej, wydaty pierwsze mapy drogowe, objety protekto-
ratem szkoty szoferow, zachecaty do kupna samochodéw. W 1911 roku zna-
na warszawska firma ksiecia Stanistawa Lubomirskiego Varsovie Automobile,
posiadajaca swoj salon przy ulicy Marszatkowskiej 154, mogta sie juz po-
chwali¢ sprzedaza az 28 samochoddow. Jednak nawet wowczas, pietnascie lat
po pojawieniu sie pierwszych pojazdow w Polsce, nie byto fatwo namowic
klientow spoza arystokratycznych sfer na zakup automobilu. ,,Gtéwna trud-
nos¢ rozwoju automobilizmu polega u nas gtownie na tem, ze nawet ten, kto
ma samochdd, nie wie, jak go zuzytkowad. (...) WeZmy przyktad. Nama-
wiam kogo$ na kupno samochodu. «Dobrze, odpowiada, ale gdziez pojade?».
Istotnie, stan drog w poblizu Warszawy jest bardzo zly w promieniu mniej
wiecej 20 wiorst. Kto jednak przebedzie te przestrzen, ma juz sporo wcale

dobrych drog do rozporzadzenia, a wiec jest szosa lubelska, jest brzeska,

\USTRO DAIMLER

-

Reklama samochodu sportowego Austro-Daimler, model z 1930 roku



Start do Miedzynarodowego Rajdu Automobilklubu Polski,
za kierownicg hrabia Adam Potocki, Warszawa, 1929 rok

jest droga do Kutna, w Kieleckiem do gor Swictokrzyskich i inne” — méwit
w 1912 roku w wywiadzie dla ,Lotnika i Automobilisty” whasciciel salonu
samochodowego Auto Palace Varsovie Stanistaw Berson, ktory sprzedawat
w Warszawie luksusowe austro-daimlery.

Pojazdy sprowadzane do majatkéw ziemskich trzymano poczatkowo
w wozowniach, razem z powozami konnymi. Musiato sie tam znalez¢ takze
miejsce na rozne akcesoria umozliwiajace obstuge automobili, szczegdlnie
wymiane i naprawe szybko zuzywajacych sie detek 1 opon, czyli — jak wowczas
mowiono — pneumatykow. Z czasem, ze wzgledu na brak miejsca i przykry za-
pach smaru i benzyny, zaczeto budowad oddzielne garaze dla samochodow.
Paliwo przywozono z aptek lub ze sktadow nafty w miescie, co, jak fatwo sobie

wyobrazi¢, znacznie ograniczalo mozliwos¢ wykorzystania samochodow
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