18 1. Ogélne zasady trasowania drég

Z uwagi na tematyke niniejszego opracowania, ktére skupia si¢ gtéwnie na
zagadnieniach zwigzanych z geometrycznym ksztaltowaniem osi trasy w planie
1 w przekroju podtuznym, kwestie dotyczace ksztaltowania przekrojow poprzecz-
nych trasy drogowej zostang potraktowane w dalszych rozwazaniach w sposob
marginalny.

Os$ drogi w planie sytuacyjnym i przekroju podluznym moze sktadac¢ sie z od-
cinkdw prostoliniowych i réznych elementéw krzywoliniowych, a trasowanie prze-
biegu trasy w przekroju podtuznym moze wymagaé wzniesienia odpowiednich
obiektow inzynierskich, na przyklad w postaci wiaduktow (rys. 1.3). Ustalenie prze-
biegu trasy drogowej w planie i w przekroju poprzecznym oraz skoordynowanie
tych dwoch elementéw w jedna, spdjng kompozycje przestrzenng, ktdra powinna
by¢ odpowiednio wpisana w otaczajacy teren, nalezy do najtrudniejszych zadan
w projektowaniu nowych drog. Ostateczny przebieg trasy drogowej zalezy bowiem
od wielu czynnikéw, w tym od zagospodarowania przestrzennego terenu oraz jego
uksztattowania pionowego.

Rys. 1.3. Przyktad fragmentu trasy drogowej ztozonej z odcinkéw prostoliniowych
i krzywoliniowych

Zagospodarowanie przestrzenne jest gtownym czynnikiem determinujacym
przebieg trasy w terenach silnie zurbanizowanych i uprzemystowionych. Rownie
istotng rol¢ w procesie trasowania odgrywa pionowe uksztattowanie terenu, ktore
wpltywa na pochylenia podtuzne trasy oraz wielko$¢ robot ziemnych, jak tez



