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2.1. Kszta towanie

2.1.1. Stosowane przekroje poprzeczne

Na rysunku 2.1 przedstawiono przekroje poprzeczne mostowych d wigarów skrzynko-
wych z betonu spr onego. Najcz ciej stosowane s :

 • d wigary jednokomorowe – zazwyczaj w mostach drogowych pod jezdnie o 2–3 
pasach ruchu oraz w mostach kolejowych w przypadku linii jedno- lub dwutoro-
wych;

 • d wigary wielokomorowe – w przypadku konieczno ci umieszczenia na ustroju 
no nym wielu pasów ruchu.

Rysunek 2.1. Przyk ady przekrojów poprzecznych d wigarów skrzynkowych stosowanych w mostownictwie

Przepisy dotycz ce mostów drogowych obowi zuj ce w Polsce [71] oraz przepisy 
stosowane w innych krajach [91] nakazuj  stosowanie oddzielnych konstrukcji no -
nych pod ka d  jezdni  autostrady lub drogi ekspresowej. To skutkuje tym, e najcz -
ciej u ywane s  d wigary jednokomorowe, albowiem na jednokomorowym d wigarze 
mo na pomie ci  pomost o szeroko ci do 20,00 m, a stosuj c zastrza y podpieraj ce 
wsporniki pomostu, nawet o szeroko ci 30,00 m.

W Niemczech [77] i we Francji [30] w obiektach autostradowych przekraczaj cych 
g bokie doliny cz sto rezygnuje si  z dwóch równoleg ych konstrukcji (rys. 2.2), gdy  
cena podwójnych wysokich filarów znacz co podwy sza koszt obiektu. Alternatyw  jest 
wówczas rozwi zanie pokazane na rys. 2.2b – jednokomorowy d wigar z d ugimi wspor-
nikami p yty pomostu podpartymi zastrza ami.

Na rysunku 2.3 pokazano przyk adowe przekroje poprzeczne mostu drogowego 
i kolejowego.
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a)

b)

Rysunek 2.2. Alternatywne ukszta towania mostów autostradowych w przypadku pokonywania g bokich 
dolin: a) dwie, bli niacze konstrukcje, b) jeden d wigar o szerokim, wzmocnionym zastrza ami pomo cie

a)

b)

Rysunek 2.3. Przyk ady przekrojów poprzecznych mostów skrzynkowych: a) most drogowy, b) most kolejowy
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2.1.2. Ukszta towanie pod u ne

Mostowy d wigar skrzynkowy w widoku z boku mo e by  ukszta towany [34, 36, 39, 
41, 78] jako konstrukcja o sta ej lub o zmiennej wysoko ci (rys. 2.4).

Wybór ukszta towania pod u nego zale y od trzech czynników, a mianowicie:
 • wymaga  architektonicznych;
 • rozpi to ci zastosowanych prz se ;
 • przewidywanej metody budowy.

D wigary o sta ej wysoko ci s  zazwyczaj stosowane w przypadku prz se  o rozpi -
to ci od 30,00 do 80,00 m, wyj tkowo o rozpi to ci 100,00 m. Natomiast ustroje no ne 
o zmiennej wysoko ci s  wspó cze nie stosowane przy rozpi to ciach prz se  wi kszych 
od 80,00 m.

Rysunek 2.4. Ukszta towanie d wigarów skrzynkowych w kierunku pod u nym

Stosunek wysoko ci konstrukcji h do rozpi to ci prz se  l kszta tuje si  w granicach:
 • od 1/15 do 1/20 dla mostów drogowych;
 • od 1/12 do 1/16 dla mostów kolejowych.

W przypadku stosowania d wigarów o zmiennej wysoko ci wysoko  podporowa H 
zale y od rozpi to ci prz s a i mo e wynosi  nawet 15,00 m przy rozpi to ci prz s a 
g ównego 300,00 m. D wigary o amanej linii dolnej kraw dzi s  stosowane rzadko.

Zaleca si  stosowanie d wigarów skrzynkowych o wysoko ci wi kszej od 2,50 m. 
Wówczas przestrze  wewn trzna ma prze wit wi kszy od 2,00 m, co jest bardzo ko-
rzystne ze wzgl du na swobod  prowadzenia prac budowlanych, kontrol  stanu tech-
nicznego obiektu oraz przysz e prace utrzymaniowe.

2.1.3. Ukszta towanie w planie

W planie d wigary skrzynkowe s  kszta towane zgodnie z geometri  ci gów komuni-
kacyjnych, wzd u  których s  usytuowane. Mog  to by  d wigary:
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 • proste w planie (rys. 2.5a);
 • zakrzywione w planie (rys. 2.5b);
 • nieregularne (rys. 2.5c).

Ukszta towanie w planie i sposób podparcia d wigara skrzynkowego ma wp yw 
na jego prac  statyczn  pod obci eniem sta ym i zmiennym, o czym szerzej napisano 
w dalszej cz ci ksi ki.

  a)   b)

  c)

Rysunek 2.5. Przyk ady ró nego ukszta towania d wigarów skrzynkowych: a) d wigar prosty, b) d wigar 
zakrzywiony, c) d wigar nieregularny

2.1.4. Sposoby podparcia d wigarów skrzynkowych

D wigary skrzynkowe mog  by  podpierane na podporach w dwojaki sposób (rys. 2.6):
 • za po rednictwem o ysk zapewniaj cych swobod  ruchu poziomego w okre lo-

nym kierunku oraz mo liwo  swobodnego obrotu (nale y pami ta , e poprzed-
nie okre lenia maj  charakter postulatywny, gdy  zawsze w realnych konstruk-
cjach wyst pi  opory ruchu wywo ane zjawiskiem tarcia);

 • przez bezpo rednie (sztywne) zamocowanie (po czenie) d wigara skrzynkowego 
w podporach, stosowane w przypadku wysokich podpór, które z uwagi na du  
podatno  umo liwiaj  deformacje konstrukcji wywo ywane zmianami tempera-
tury; konstrukcje takie (nazywane integralnymi lub cz ciowo integralnymi) 
s  cz sto wykorzystywane w mostach przekraczaj cych g bokie doliny rzeczne 
lub górskie.
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