2.1. Ksztattowanie

2.1.1. Stosowane przekroje poprzeczne

Na rysunku 2.1 przedstawiono przekroje poprzeczne mostowych dzwigaréw skrzynko-
wych z betonu sprezonego. Najczgsciej stosowane sg:

e dzwigary jednokomorowe — zazwyczaj w mostach drogowych pod jezdnie o 2-3
pasach ruchu oraz w mostach kolejowych w przypadku linii jedno- lub dwutoro-
wych;

* dzwigary wielokomorowe — w przypadku konieczno$ci umieszczenia na ustroju
no$nym wielu paséw ruchu.
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Rysunek 2.1. Przykfady przekrojow poprzecznych dzwigarow skrzynkowych stosowanych w mostownictwie

Przepisy dotyczace mostoéw drogowych obowigzujace w Polsce [71] oraz przepisy
stosowane w innych krajach [91] nakazujq stosowanie oddzielnych konstrukcji nos-
nych pod kazdg jezdnie autostrady lub drogi ekspresowej. To skutkuje tym, ze najczes-
ciej uzywane sq dzwigary jednokomorowe, albowiem na jednokomorowym dzZwigarze
mozna pomies$ci¢ pomost o szerokosci do 20,00 m, a stosujac zastrzaly podpierajace
wsporniki pomostu, nawet o szerokosci 30,00 m.

W Niemczech [77] i we Francji [30] w obiektach autostradowych przekraczajacych
glebokie doliny czesto rezygnuje si¢ z dwoch réwnoleglych konstrukgji (rys. 2.2), gdyz
cena podwdjnych wysokich filaré6w znaczaco podwyzsza koszt obiektu. Alternatywa jest
wowczas rozwigzanie pokazane na rys. 2.2b — jednokomorowy dZwigar z dfugimi wspor-
nikami plyty pomostu podpartymi zastrzatami.

Na rysunku 2.3 pokazano przyktadowe przekroje poprzeczne mostu drogowego
i kolejowego.
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Rysunek 2.2. Alternatywne uksztattowania mostéw autostradowych w przypadku pokonywania gtebokich
dolin: a) dwie, blizniacze konstrukcje, b) jeden dzwigar o szerokim, wzmocnionym zastrzalami pomoscie
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Rysunek 2.3. Przyktady przekrojow poprzecznych mostéw skrzynkowych: a) most drogowy, b) most kolejowy
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2.1.2. Uksztattowanie podtuzne

Mostowy dZwigar skrzynkowy w widoku z boku moze by¢ uksztattowany [34, 36, 39,
41, 78] jako konstrukcja o stalej lub o zmiennej wysokosci (rys. 2.4).

Wybdr uksztattowania podtuznego zalezy od trzech czynnikdw, a mianowicie:

* wymagan architektonicznych;

* rozpictosci zastosowanych przesel;

* przewidywanej metody budowy.

Dzwigary o statej wysokosci sq zazwyczaj stosowane w przypadku przesel o rozpic-
tosci od 30,00 do 80,00 m, wyjatkowo o rozpictosci 100,00 m. Natomiast ustroje nosne
0 zmiennej wysokosci sg wspolczesnie stosowane przy rozpictosciach przeset wickszych
od 80,00 m.
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Rysunek 2.4. Uksztattowanie dzwigarow skrzynkowych w kierunku podtuznym

Stosunek wysokosci konstrukeji /2 do rozpi¢tosci przeset [ ksztaltuje si¢ w granicach:

* od '/ do '/, dla mostéw drogowych;

* od'/,,do '/, dla mostéw kolejowych.

W przypadku stosowania dzwigaréw o zmiennej wysokosci wysokos$¢ podporowa H
zalezy od rozpictosci przesia i moze wynosi¢ nawet 15,00 m przy rozpictosci przesta
gléwnego 300,00 m. DZwigary o tamanej linii dolnej krawedzi sq stosowane rzadko.

Zaleca si¢ stosowanie dzwigaréw skrzynkowych o wysokosci wickszej od 2,50 m.
Wéweczas przestrzen wewngetrzna ma przeswit wickszy od 2,00 m, co jest bardzo ko-
rzystne ze wzgledu na swobode¢ prowadzenia prac budowlanych, kontrole stanu tech-
nicznego obiektu oraz przyszie prace utrzymaniowe.

2.1.3. Uksztaltowanie w planie

W planie dzwigary skrzynkowe sg ksztaltowane zgodnie z geometrig ciggéw komuni-
kacyjnych, wzdtuz ktérych sq usytuowane. Moga to by¢ dzwigary:
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* proste w planie (rys. 2.5a);

e zakrzywione w planie (rys. 2.5b);

* nieregularne (rys. 2.5c).

Uksztaltowanie w planie i sposéb podparcia dzwigara skrzynkowego ma wplyw
na jego prace statyczng pod obcigzeniem stalym i zmiennym, o czym szerzej napisano
w dalszej czesci ksigzki.

Rysunek 2.5. Przykfady réznego uksztaltowania dzwigarow skrzynkowych: a) dzwigar prosty, b) dzwigar
zakrzywiony, c) dzwigar nieregularny

2.1.4. Sposoby podparcia dzwigaréw skrzynkowych

Dzwigary skrzynkowe moga by¢ podpierane na podporach w dwojaki sposéb (rys. 2.6):

* za posrednictwem lozysk zapewniajacych swobode ruchu poziomego w okreslo-

nym kierunku oraz mozliwos$¢ swobodnego obrotu (nalezy pamicta¢, ze poprzed-

nie okreSlenia maja charakter postulatywny, gdyz zawsze w realnych konstruk-
cjach wystapia opory ruchu wywotane zjawiskiem tarcia);

e przez bezposrednie (sztywne) zamocowanie (polaczenie) dZzwigara skrzynkowego
w podporach, stosowane w przypadku wysokich podpdr, ktére z uwagi na duza
podatno$¢ umozliwiaja deformacje konstrukcji wywolywane zmianami tempera-
tury; konstrukcje takie (nazywane integralnymi lub cz¢$ciowo integralnymi)
sq czesto wykorzystywane w mostach przekraczajacych glebokie doliny rzeczne
lub gérskie.
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