2. Czas pracy, okres zmiany roboczej i przerwy
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Rys. 2.4. Licznosci klas rozktadéw czasow trwania zatadunku wg pomiaréw empirycznych — n, i wg
rozktadu gamma — ny, dla k = 4,744, /. = 75,133 przesunigtego o a = 0,022 (opracowanie wlasne)

Rozktad wyktadniczy przesuniety, przy a = 0,022222, charakteryzuje si¢ parame-
trem, ktory wynosi 4 = 24,436. Obliczone wartosci ;(,249 00s =23,6851 y2 =25,350,
wobec niespetnienia warunku: X124, 0.0s > x.» nie daja podstaw do przyjecia hipotezy
H, ze czas trwania zatadunku jest zgodny z przesunigtym rozktadem wyktadniczym.

B. Proces ,,obiegu” jednostek transportowych

Za czas trwania ,,obiegu” przyjeto jw. okres od chwili odjazdu samochodu po ukon-
czeniu zatadunku, do chwili jego przyjazdu z powrotem, po wytadowaniu gruntu.

Badania i obliczenia dotyczace obiegu samochodow zostaty wykonane tak samo
jak dla czasu trwania zatadunku w punkcie A.

B1. Pomiary prébkowe objety n, = 30 ,,obiegdéw” samochodow odwozacych grunt.
Na podstawie takich samych obliczen jak w podpunkcie Al, otrzymuje si¢:
— $redni czas trwania ,,obiegu” samochodu przy odwozie gruntu,

X =23,166672/30 = 0,772224 h (2.23)
— wariancja
s> =0,447299/29 = 0,015424 (2.24)

B2. Wspélczynnik autokorelacji na podstawie n, = 30 pomiaréw wstepnych wy-
nosi:

Piv., = (2,320957-8%/30)/( 2,580633—8%/30) = 0,305189 (2.25)
Zatem:

pxixiﬂ <'00,05., 28 (226)
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2.4. Przyktadowe wyniki badan

Poniewaz warto$¢ wspotczynnika autokorelacji p, , ~ jest mniejsza od wartosci
granicznej p, os.s, Zatem mozna przyja¢ hipoteze H o przypadkowosci odchylenia
wspotczynnika od zera.

B3. Niezbedna liczba pomiaréw przy dopuszczalnym btedzie:

d=0,05-0,772224 = 0,038611 h (2.27)
Wynosi:
n =2,045% - 0,015424/0,038611° = 44 (2.28)

Podobnie jak w punkcie D1.1, badania kontynuowano jak wyzej do 17.12.2004,
wykonujac n =2071 pomiarow.

B4. Sredni empiryczny czas trwania ,,obiegu” samochodu przy wywozie gruntu
podobnie jak powyzej, na podstawie n=2071 pomiaréw wynosi: 7 =0,822941 h
(49 minut 23 sekundy). Najkrotszy stwierdzony w badaniach czas trwania obiegu
a=0,4666667 h (28 minut), zas najdtuzszy t ., = 1,388889 h (1 godzina 23 minuty).

max

BS. Czas czekania w kolejce i liczba przestojow

Na podstawie badan empirycznych, wartosci $rednie dla okresu zmiany roboczej
wynosza:

— laczny czas czekania samochodow w kolejce: 7, = 15,184572 h,

— liczba przestojow: k = 88,297159.

B6. Sprawdzenie hipotezy o typie rozkladu wykonano tak samo jw., lecz dla
a=0,466667 h i szeregu rozdzielczym o przedziale b = 0,03547 h oraz o liczbie klas
i =27. Wowczas:

— warto$¢ $rednia czasu trwania obiegu, 1 = 0,822941 h,

— wariancja, s> = 0,021085,

— parametry rozktadu gamma, k = 32,119132, 1 = 39,029689.

Aby okresli¢ warto$é empiryczng y, polaczono 5 koncowych klas. Obliczona
warto$é wyniosta x> = 26,9259. Dla poziomu istotnosci a = 0,05 oraz r — 5 — 2 = 20
stopni swobody, warto$¢ x3, 05 =31,410433.

Poniewaz:

Xgo, 0,05 >X3 (2.29)

nie ma podstaw do odrzucenia hipotezy H, Zze proces obiegu jest zgodny z rozkta-
dem gamma o parametrze k = 32,119 przesunietym o a = 0,466667.

Licznos$ci empiryczne czasu obiegu w klasach i w modelu przesunigtego roz-
ktadu gamma przedstawiono na rys. 2.5.

B7. Modele wykladnicze czasu obiegu

Przeprowadzajac dla danych empirycznych czasu obiegu obliczenia podobne jak
w punkcie A, otrzymuje si¢ wartos¢ m = 0,822941 h, stad dla rozktadu wyktadni-
czego parametr 4 = 1,215155.
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